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SPOORYEGEN IN BLLGIE, NU LN STRAKS.

Niet alle dagen haalt se Spoorwegnaatschappij een grote kop
bovenaan op de frontpagina ven de krant. Op 1-2 december 79
bracht echter de weekeind-editie van de Gazet van Antwerpen
het srote nieuws: NMBS-Raad keurt gewijzigd plan 1981-1985 goed
TREIN ELEKTRISCH NAAR TURNHOUT EN NEERPELI!
De beslissing kunnen we een echt Sinterklaasgeschenk van
de NMBS noemen, al zullen er nog wel enkele seizoenen overheen
caon voordat de 731 in Neerpelt zijn vertrek afwacht, zeker
als we weten dat deze beslissingen nog moeten goedgekeurd
worden door Verkeerswezen. Lr zljn echter redenen om aan te
nenen dat dit Ministerie zijn "fiat" niet zal weigeren.
Tussen 1981 en 1985 zal 63% niljard worden geinvesteerd aan
de modernizering van de spoorwegen. Ongeveer 24 niljard daarvan
raan naar bijkomende elektrifikaties. De beslissingen van de
Raad van Beheer van de NMBS betekenen een flinke wijziging
acn het oorspronkelijke plan. De energiekwestie is beslissend
geweest voor de verleende voorrang asn het onder de draad
brengen van heel wat lijnen. Op dit ogenblik zijn verschillende
1lijnen aan elektrifikatie toe, o.a. (Antwerpen -) Mortsel -
Lier - Herentals; Lier - Aarschot, en Leuven - rarschot -
Hasselt, evenals Antwerpen - Boom. In aanvulli: daarop komt
nu ook Herentals - Turnhout en Herentals - Mol - Neerpelt.
Verder zijn in Vlasnderen voorzien tegen 1985: Kortrijk-Brucge,
Kortrijk - Zottegem, Denderlecuw - Aat, Geraardsbergen - Ldinge«
Willebroek - St-Niklans, Lier - Kontich en Kortrijk - Ieper.
In walloni® staan op de 1lijst: Haine St Pierre - Binche,
Namen - Dinant, Angleur - Marloie, Manage - Piéton,
Edingen - 's Gravenbrakel, St-Ghislain - Qiévrain,
Aarlen — Athus en Charleroi - Walcourt. De lantste drie
genoemde lijnen kwamen niet in het oorspronkelijke plan voor.
In hetzelfde tijdsbestek is voorzien in de verruiming van
Antwerpen - Centraal. Het ligt in de bedoeling van de NMBS
om het station op twee ondergrondse niveau's uilt tc breiden.
De beslissing om de ondergrondse verbinding tussen het CS
en het Damstation asn te legzen wordt niet voor 1985 verwacht.
In de toekomst zal danrontrent in ons blad zeker op teruggekorn
worden. Man ken dus verwachten dat omstrecks 1985 bijna het
gonse net in de provincie Antwerpen elektrisch bediend zal
worden. Ook de andere provincies kowen niet slecht aan bod,
zodat men de recente beslissingen alleen maar kan toejuichen.
¥r schijnt nieuw leven op til te zijn bij de spoorwegen.
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10 JAAll GELEDEN - MIVG - LAATSTE TRAM 3.

Die zondagnamiddag van 30 november 1969 was geen gewone zondags,
en geen gewone namiddag. Buitengewoon somber, mistig en kil.
De torens van de Gentse monumenten, St Niklaas, Belfort en
St Baafs, waren in de mist hanst niet te onderscheiden, ¢n
de ganse dag was troosteloos. Het verkeer wrong zich door
de Veldstraat en over de vele bruggen die het Gentse centrum
rijk is. Zondagswandelsars waren er haast niet, en voetgangers
beperkten hun schreden tot de moodzakelijke passen van huis
naar de bakker en terug.Het was trouwens cen ideaal weer om
thuis knus bij de haard te zitten, ware het niet dat vandaag
de lastste trams reden tussen Mariakerke en Geni rugge-brug.
Dat zijn gebeurtenissen die ook hun eisen stell..., en daardoor
zag je toch nog enkele mensen rondlopen met fototoestellen.
Rijtuig 365 had vandaas de dienst op lijn 3 geopend, gevolgd
door de rijtuigen 374, 317, 324, 320 en 328. De %24 was VOOr-
pestend om de laatste rit naar lMariakerke te rijden, maar
door cen storing aan de automaat werd het rijtuig vervangen
in do vooravond door de 333, De 317 die de laatste rit naar
Gentbrugge woor zijn rekening zou nemen, werd wegens het
falen van de binnenverlichting vervangen door de 354.
Normaal was het zo, dat aan beide eindpunten op hetzelfde
ogenblik vertrokken werd, de kruising vond dan plaats op de
Koornmerkt, en er werd in beide richtingen verdeér gereden.
De lastste rit speelde zich dan insgelijks af, waarbij het rij-
tuig dat vaen Mariakerke kwam, meteen verder reed naar de stel
plaats, terwijl het rijtuig dat van Gentbrugee kwan, het
andere dus kruiste op de Koornmarkt, en coven verder reed tot
op de St Michielshelling, waar ecn wissel lag. Daar werd dan
van spoor gewisseld, en dan naar de stp gereden. De 354 zou
dus het laatste rijtuig van lijn 3 geweest zijn, ware de 333
niet weerhouden gewecest door ... St Niklaas. Door dat opont-
houd miste de %54 zijn kans, en werd de 333 de laatste 3.
Tn Gentbrugge, bij het laatste vertrek naar Mariakerke, werd
de 333 voorzien van de tekst "Dit is de laatste tram naar
Mariskerke". Het reklaamplaatje op de buffer was voor de
gelegenheid vervangen door de tekst " MIVG - Laatste tram
naar- Mariakerke, zondag 30 nov, 1969. Links en rechts op de
buffer een bloemenruiker. Zo werd de lasntste rit aangevangen,
en icdereen aan de halten vond het fijn bij de gebeurtenis
betrokken te zijn. san de Koornmarkt was de tr - nokvol,
maar iedereen kon mee in spitsuuromstandighedel
Tn Mariaskerke werden de bloemen weer op kop sebracht, samen
met het plaatje. De tekst, die vastgeklecfd was, bleef aan
de achterzijde. De 333 filmde: 3 - KOORNMARKT. Aan Het Lammeke
werd de tram opgewacht door een buurtvereniging met aan kop
sinterklaas, écht en onvervalst! Hij hield ecn afscheidsrede
in het zuivere Gents, en hij verklaarde desnoods de laatste
3 t¢ zullenkopen als frietkar, om de 3 toch maar te behouden.
Het personeel werd met geschenken becacht en een pint schuimend
vocht. Klaas zei dat het mocht op een dag als deze. Aan de
Rooigemlaan werden weer kadootjes gegeven, en nan het Bisschop
Seghersplein werden bloenen aangeboden. Voor het laatst hindor-
de een slecht geparkeerde auto de tram. Na twee ninuten was
die opzij gezet, en kon de 333 ongehinderd naar de stelplaats.
Het was toen 23%3u.52. Toen al deden geruchten de ronde dat
in april 72 de tram gou terugkomen. We seloofden het niet, en
we kregen. gelijk. Ondertussen is nog steeds gecn beslissing
genomen wat er met lijn 3 zal gcbeuren, bus blijven of tram.
De volgende dag was de 333 al in dienst op 1lijn 2, maar
ondertussen is hij al lang gesloopt. Vergankeli jke roem!
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DE ®wLRKTRISCH% LOKGIOII™VEN VAN D= N.M.B;S.

Bij wijze van overzicht wordt in de onderstaande tabel « opsomming
gegeven van do huidige toestand van de reeksen 20,22;23,25 " 26 op het .
vl'k varn hun schildering en bepaalde afwijkende technische kerm~rken.

RwwKS 20
Van d~7e reeks kwamen de loks 2024 en 2025 rochtstroeks van de fbriek
in ~ca geel-bliuwe uitvorring.De overigs loks van deze r~cks zijn groen.

LOKQUUTi"VTN MmT wNK®LE KOPLAMPWN
1L.Reoks 22 @ 2204 — 2208 - 2216 - 2217 - 2219 - 2220 - 2226 - 2238
2.Recks 23 ¢ 2312 - 2353 - 2357 - 2358

" 3.Rorks 25 @ 2503 - 2505 — 2506 - 2507 - 2508 - 2513

NI™T-KQiT ;LBART LOKS VAN R7TKS 23 (zonder dubbeltrktic-uitrusting):
2304 — 2311 - 2312 - 2322 — 2324 — 2325 - 2326 - 2329 - 2330 - 2331
2335 = 2338 - 2339 - 2342 - 2343 - 2348 - 2352 ~ 2353 - 2354 - 2B57-2358
2361 ~ 2363 - 2369 - 2370 - 2371

LOKS TN Dm Gml~-BLAUWS SCHILDTRING

1.Rreks 22 : 2201 ~ 2202 - 2206 - 2207 - 2209 - 2210 - 2211 - 2218
2222 — 2227

2.Renks 23 : 2308 - 2318 - 2323 - 2355 - 2363 - 2367 - 2372 - 2374

' 2375 — 2376 - 2377 - 2378 - 2379 = 2380 - 2381 - 2382

3.Recks 25 ¢ 2501 - 2502 - 2509:-"2511 ‘
De loks 2502 on 2509 bezitten liwngs ~en zijde ~~n vierde
rooster,znals bij sommige 23-nrs.

4.Rorks 26+ 2604 — 2605 - 2606 — 2607 - 2608 - 2609 - 2611 - 2612

T 2613 — 2614 - 2617 - 2618 - 2626 - 2631 )

Bij de loks van de meorstroomrecksen beschikken de vnlgende over de grel-
blauwe schildering:

: 1501 - 1502 - 1503 -~ 1504

: 1601 ~ 1602 - 1608 - - ‘ o )

0 A.d. |

: 1802 die rreds zijn derde uitvoering hisrmec aeeft,cfr VeKo 34.
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NIwUWT BUSDITNST ANTWTRPTN-DUSSTLDORF.

Sinds maandag 3 december werd ar een nieuws busverbinding,in hét kiader
van het wuropabusnet,ingesteld tussen Antwerpen-Centraal Station en het
Duitse Intercityknooppunt Disseldorf.Dezs lijn voert zijn rAizigers vin
Geel,Tessenderlo,Hasselt,Genk,Maasmnrchelen,Geleen,Rosrmond on Monchen-
Gladbach.De rit duurt zo maar eventje vier uur en een kwart!Wie immers
orl 7.45 uur ter plekke is te Antwerpen,eventueel na 9l een half uurtje
gotromd, gobust of getaxied te hebben,Komt pas rond twaalf uwur aang
Zakenlui mogen zich dan wel haasten mot de lunch en hun bespre~kingen,want
om 17 uur wordt er 2l terug vertrokken,met asnkemst om 10 na n~genin
Antworpen.m™n wic als toorist zou meerciZen, giat ong~twijf~1ld nan het
verblijf in Disseldrrf henrlwat GVOrhoudon:op ~en viertal uurtjes kon men
zekor heelwit van deze stad zien!We twijfelen or doan nok ni~t dan dat deze
busdienst cen reustichtig sukses tagemnot gdat.Nu ja,dat is onze zorg nist,

zal u zeoggen.Wannser we ochbter weten dat deze dienst bedosld is dls test
om to weten of nr werkelijk behoefte is dan een rochtstrerkse treinver-
binding tussen Antwerpesn on het Roergebied, guat wel ecen licht op.
Indien deze busdienst cen flop wordt,en het tegengrstelds zou ons stork
verbazen,hebben de tegenstanders von de 'IJzereh Rijn' een prachtargum~nt
in handen om deze verbinding o kelderon.Misschien is dat preci~s wel het
dorl von het inlrggen van do busdirnst?Wat Antworpen vraagt is géén bus-
dienst ,maar wel cen degelijke tr-inverbinding langs sen rochtstronskse on -~
dus kortste weg,d.w.z. nist liwngs Brussellls begrijpeni don nok ni~t dat “de
Antwerpse kranten zomanr klakkeloos het nisuws over deze buslijn v-rsbPr=id
hebben,zonder de adder onder het gras te zien.Manr ja,studi - zoals deze
waarover we in ons  blad van novomber 1978 (V0K0"25) brricht.ra,worden door
onse Pprorsmensen Al ecns vorgeten.Waor blijven do reoaktins?

o
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HYT. VIJFJARTNPLAN 1981 - 1985.

In het dror de NMBS-beherrraad goedgrkaurde vijfj-r-nplan 1981-1985 -
wordt de nadruk gelegd op ~en versnelde elektrifikatie vin de spoorlijnen.
In a2anvulling op ons editorinal vermelden we hlnr rven da voornliamste
planncn.

- mlektri fikatics:Vliandercn: - Kortriik-Brugge;Zottegem-Kortrijk;Aat-

I Dendarlesuw; Gerairdsbergon-"dingen;

Willebrosk-8int Niklaas;Lier-Knontich;
allen raeds corder voorzier” in het plan. ™
De beheerrand van 30 novemb-r 1979 vosgde
drar nog ian toe:iKortrijk-Isper;Her~ntals—
Turnhout ~n Herentals-=N~~rp-1lt.

Wollonié :  ~.Hnine St Pierre-Binche;Nwmer-Dinant;Angleur-
Marlois;Manags~Pidton;mdingen='sGravenbrak~1;
en wls bijgnvosgde vorbindings~n:St Ghislain-
Quiévrain;Aarlen-Athus en Charl-roi-Walcourt,

-Verder is het de bpdoeling voorbereidingsn te treffen om het Antwerpse
Contraalstation von twee bijkemende niveaus t~ vonrzien, sndergronds. Voorbode
var de Noord—ZulanrblndlnO in de mrtropool?Verdera plmnnnn zijn nog:
het opdrijven van de snolheid tot 160 kilom-teor ob d» assen Opst-nde-
Brussel-Duitslind en op Noderlind- BruSSol—Frwnkrljk des uitbreiding van
hot autamatisch blokstelsel;en de uitbreidingsn van de rdeUVorblndlngﬂn
tussen trein on dispatching.Het station van Heverlee wordt -~mdderniz-srd,
Linkebeels krijgt er cen nieuw.Ook de afschaffing van de oveiwegen wordt

donrgezat.
o]
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TREINFREKWENTI®S 1979-1980 : Vervolg von VeKo 35.

3.2 Opvallende wijzigingen.
3.2. 1. Verbeteringon. -
—thWWO veij goodo verblndlngon zaterdags op 1lijn 21:FG Hasselt-Genk 1is
dends tLJLOMS fo weok 0,7.De 1ijn 21bis,tijdens de week FG 4,4 1s
zaterdags nog wnt'zwukker:5,5 als frokwentiogetal.
-De lijn 15 wordt flink druk op zaterdag:op Mol-Neerpelt verbsterde het
FG van 2,4 naar 1,9;0p Herentals-Turnhout van 2,0 naar 1,5!Misschien
is dit wel ter kompensatic van de verslechtering tijdons de week?

-Do injoktie op de lijnen 86 con 86bis vinden we ook zat- »dags terug.
-0p 12 1lijnon 89 komt telkens é€én nicuwe omnibustrein e . lawnge lege
poer:. v”o haJveren.Hicrdoor is c¢r ocn verbotering op deze lijnen.Dit

allos ten behoove van de zaterdagse inkoopwoede.

~Iijn 122 .srbetorde ook opmerkelijk:van 2,6 voor het baonvak St-Maria-
Lieis — Geraardsbergen naar 2,3;en van 2,9 naar 2,4 op Landskouter-
vovtepgom,.Ten vri] goede gekandanseerde dienst is hiervan de gelukkige
onizaak,

-De 1ijnon 118 en 125 krijpgen nu op zaterdag enkele nieuwe treinen die
vrocger enkel op weekdagen bolden.

3.2.2. Verslechtoringen.
“TI0p ie 1iin 90bis Goraardsbergen-Ast vielen enkele treinen weg,wrardoor
het ¢G steep van 1,4 naar 1,8,
D> clektrifikatice van de lijn 117 had een cerder negatieve invloed
op <o verbinding 's Gravenbrakel-Manage-Iuttre wrar de uurdienst
vorvangen werd dnor cen twee—uurdilenst.

3.2.2. Globmgl bekeken is do zaterdagdionst,ondanks e gevoelige verbetering
T aan de top toch cerop achteruit pgognan; h“t huidige cijfer 57,8 % voor de
¥G's kleiner 4an 2 is slechter dan e cijfcrs voor 1978 en 1977.

b Vq“”xlijko“'a tabel:op zondag.
4,1.0v _.ichtshabel,

1979 1978 1977

F& kleiner dan 1 10,4 5,7 3,4
Von 1 tot 1,5 18,5 49,7 23,0 47,8 23,7 44,0

' 1,6 - 2,0 20,8 19,1 16,9

2,1~ 3,0 2449 24,1 28,8

' 3,1 - 4,0 Tad 9,1 €9

FG pgroter dan 4 17,9 19,0 11

Interpretatie:Ook hicr valt ocon positicove cvolutie te merken,ook weer
bij 4o 2l poede verbindingoen.Het uiteindelijk resultaat -slechts zowat
50 per-ent der treinverbindingen gebcuren minstons om de twee uur -

1is nc.: steeds dik bonédon de maat,

¢\

Coiallende wijzigingon.
l'”rroetorlnren.
—MJ“HWO(VTlJ goodo) verbindingen op lijn 21:hot FG is Felijk aon 1,0,
Lijn 21 bis werd cchter gepluimd:van 2,7 in 1978 naor 4, 0!
~Lijn 112 (Morlanwelz-Pidton)krijgt enkele mouwe ritten.
-Dc 1ijnen 118,122 on 125 verbeteren zoals op zaterdag.

q_\'

4.2,2. Vorslochteringon.
“Voor de lquﬁn 21bis,90 cn 108 gelden dozelfde opmerkingen 1ls onder
4.2.1 en 3.2.2 roeds vermeld.
~De bedicning van e stations tussen Bertrix en Libramont viedl weg
tussen 12,54 uur on 18,38 uur.
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5, Besluiten.

ils we net als verleden jaar het FG gelijk 2on 2 als de ns tusdgen
goed cn slecht beschouwen,moeten we vaststellen dat op wooxdagen het -
aantal goede verbindingen geduald 1s:71,7 % tegen 73,6 % in 1978. - '
Bohalve op de Tijnen 86 en 69 zijn or inderdaad geen echte grondige
vorbéteringen gobeurd:de .clektrifikatie van de lijn 117 heeft de ver—
bindingen op do 1ijn 108 wel versneld maar niet ultgebreid.

Op zaterdag is or wel cen verbetering markbaar,net als op zondag
trouwens. Toch is de nangekondigde verbetering von het npenbaar vervoer
slechts een peulschil vergeleken met de inspanningen die nng steeds
‘voor het privé-vervoer gedaan worden;denken we bijv »rbeeld non het
miljardenprnjekt dat Ring rond Brussel heet!iMet het pgeld voor de
Vilvnedse brug had men rustig het gehele rijtuigenpark van do NMBS
kunnen vornieuwen.

Do aan do gang zijnde elektrifikaties zullen In de kemende jaren de
cijfors waarschijnlijk punstig beinvloeden,al zou een oventueel uit-
voeren van het reorganizatieplan ook cen totunl -ndere 1anpak van het
frekwont iennderzosk vergen.Vele typeverbindingen uit de aktuele lijsten
zouden an inderdaad moeten vervangen worden.

Povendien lijken cr op dit ogenblik naast de verbetering van de
frokwentics nog twee andere noodwendigheden te bestaan:

primo,eon grondige studiec over on affokbtiove maatregelsn voor de
verbotoring van do aonsluitingen tussen troin on bus;of NMBS en NMVB
dan acht mooten samensmelton is een andere vrasgihet inrichten van
busshations rond grote cn minder grote treinstations dic als cellen
van openbanr vervoer zouden funktioneren,en wanr alle autobussen na
hot realizoren van de aansluiting op hetzelfde tijdstip zowlen vortrekken
na oen toelabing van een vertrekgever 1ijkt me even veel resultant te
kunnen afwerpen;

zckundo,con ernstige poging om het steeds stijgende ~omtal ernstige
vertragingen,din meestal het gevolg zijn van de aan de g zijnde
moderniseringswerken,terug te brengen tot een aanvaardbaar nivead.
70 hadden voor onkele jaron circa 7% van do. treinen meer dan 5 minuten
vertraging,ni bedrangt dnt get 1 wel 10 % of mrer.ils vertragingen echt
nict kumen vermeden worden,dan zouwlen tozo toch zoveel mogelijk mede-
goGenld moeteon worden,via de pors en —in globo- viy de radio.Dit gebeurt
wel voor het autnverkeer,hct kan dus best ook voor het openbaar vervoer!

V.Van Cutsem,Halle.

< o

BRUSSRL - SCHWMAN on do MODZLSPOORWTGBOUWTR.

Het statinn Brussel-Schuman word deze mannd tien Joar geleden in grbruik
genomen. Tn feite bevat hat enkel twre perrons die ter hoogte van het Schuman-
plein ~an naast hot zogenaamde "Mesidentic'-gnbouw van hot ministerie von
Openbars Werken 2ongelegd werden op de doorgainde 1ijn 161.Bij wijzs van
witbreiding nu vin hot sen beetje verder gelegon stotion Brussel-Leopolds-
wijk werden pr nu twee porronsporan bijgelegd oD de brug over dn Mtterbonkse-—
sternwng.wn precies hierin vinden we uit hot "grot~ voorbenld' een prachit von
eon aanwendingsmogelijkheid vonr onze meaestal te krappe ruimtemngr1ijkhaden
op onze modalspoorbancn. Twee , godeeltelijk Adverdekte perrons ninist ~-n dubb~l-
sprorbann( gailektrificeerd)twee zijsporen on klaar is ons deeltje stads-
spoorliin »p nnze modelbaan.Wir bouwt dit motief ~ven op voor ~en volgende

VeBOV-stand op een tentoonstrlling? R R Efe 7,
b | A ‘8 | ! J B -~ ;
= : oo e b ’ e / L.W.
SCHUMAN g e ?‘:_:::::t..:;'"'_:i':",'.?‘_'i;\"l,_..':_-__':""'“_ A P ) /
TOFe R RLe MDY T R G e ’



! De T.A.U.: nieuw openbaar vervoer of...geldverspilling ?}

Op 12 oktober 1978 meldden enkele kranten dat "Het ministerie wvan
wkonomische Zaken heeft zijn akkoord gegeven om ACRC en CRM(Constructions
Ferroviaires et Mécaniques) een terugvorderbaar voorschot ten belope van
tachtig procent toe te kennen voor de ontwikkeling van een proefbaan voor -
automatisch en telegeleid openbaar vervoer.Dit projekt,bestemd voor middel-
grote steden,..."Onlangs (7 oktober 1979)bracht dan ook het Transe weskblad

«'La Vie du Rail' een bericht onder de kop:"Krijgt Belgi® ook zijn niet-
konventioneel vervoermiddel?"Hierin werd gehandeld over eem te Namen ge-
houden studiedag over het T.A.U.-projekt.Deze'Transport Automatisé Urbain'
zou door het reeds vermelde ministerie met een begroting van 500 miljoen
ontwikkeld worden en vanaf 1981 op een Proefbaoan te Jumet uitgetest worden.
De eigenlijke uitbating van dit als 'Automatisch Stadsvervoermiddel' te
vertalen net zou dan vanaf 1984-85 kunnen gebeuren.

Anderzijds blijkt het ook dat er vanwege een Naams provineleraadslid druk
wordt uitgeoefend om de Naamse regio (100000 mensen in 26 gemeenten en
dorpjrs met dit modelnet' te 'zegenen'.Waarover gaat het nu ?

Do Heer C.Malisoux bezorgde ons over deze T.A.U. de volgends verhindeling,.

0
o o©

In feite gaat het hier nognaals om een poging om onze nationale industrie
van werk te voorzien,met name in Walloni®,Geinteresseerd in heel dit T.A.U.-
projekt zijn namelijk de bedrijven AC®C en BN/CRM & rato van 60% voor hat
bedrijf te Brugge en 40% voor de vestiging in het Centrum.Daar is uitéranrd”
niots op tegen,ware het niet dat de T.A.U. iets is waar niemand von wil weten!
Bedonld voor Charleroi,goed,miar deze stad ziet er geen brood in!Bergen al
evermin.Dan maar in Namen.De schePen van openbare werken is »r ochter tegen.
Wie zal hem ongelijk g-ven?Het cudenu is misschien vergiftigd.Heeft de
Minister van Verkeerswezen immers geen ongunstig advies uitgebrocht.

Maar hoo groeide heel dit projekt ~igenlijk?

In 1973 richtte een vzw bestaande ult vooraanstananden uit de wereld van
de industrie,ds openbure diecnsten en de universitair~ middens uit de
provincie Henegouwen zijn belangstelling nuar drie domeinen,wasronder dat
van het massatransport.Deze interesse kwam overigens gord tegemost aon de
wens van het ministerie van Bkonomische Zaken om nieuwleven te blazen in de
Belgische elektromechanische industrie,.Vandaar de pogingen om df kusttrim
te vervingen door: een 'revolutionair' monorailnet.Dit projel  werd ~chter
gelukkig opgrborgen ten voordele van een gewone verniecuwing van de® infra-
struktuwur van de kustlijn en het rollend matericol.Het bedrijf van Brugge
had zich immers ondertussen gespecinliseerd in het pr-o-metro en lichte
motrom itericel, verkocht volgens de formule 'sleutel op de deur'.Vandaar
trouwrns e verwerping door het stadsbestuur vaon Charleroi van de T.A.U.;
aangezien hier de voorkeur ging naar het niecuwe N.M.V.B.-materi~al.
wr bleven don vier andere steden over waarheen men met de T.A.U. kon
trekken,namelijk Bergen on Nimen enerzijds,Gent en Leuven anderzijds.
Beide luatste steden kwumen ochtor nist onmiddellijk in »amerking dan-
grzien de T.A.U. ook ergens bedoeld is als 'kempensatie! voor de Zeebrugse
havenuitbreiding.Dus kwamen enkel Widlse stoden op het wenslijstje.

Bergen kwan hierbij als prioritair naay voren,maar ook daar wou men van

al dat futuristisch gedoe niet wetenicen monorail of een betonnen rijbaan
met kJ-~ine kabinerijtuigen vond men wel wat te gek vnor de Bergense regio.
Din ma'r gezocht naar een mngelijke interesse bij de Naamse autoriteiten.

Hobt U zich de VeBOV-KAI®RNDWR 1980 al aangeschaft?De enige oponbanr-
vervosrskalender in ons londJArn de spotprijs van 100 frank (3 20 porto).
Met o.m. prachtopnamen van de loks 10.018,5209,1803 an 64.130.
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De T.A.U. sereist als kompleet vervoermiddel met een elgen infrastruktuur,

eigen voertulgen en een elgen exploitatissysteem een bevolkingsa' .osl Der
bedierde  regio van zowat honderd-tot zeshonderdduizend: inwoners.T. = 7= hat

zo dat Namen amper honderdduizend 1nwonars tolt,en dan nog dﬁnk213 de fu21e

met 26 gemeenten.

Hoe dan ook,volgens de plannen zou de T_A U. o X=vormigs zone bastrijken

met ten w»st@n de gemesnten Belgrade en Malomne,ten oosten de gameenten
Lives en ™rpent;in totaal een vVervosrszone van een tiental kilometer door—
node Hoe gaat die T.A.U. er nu technisch u1tz1en9

Do bazismodule wordt gevormd ‘door een spoorVOortulg aat ﬂlnktrl%Ch wordt
aangedreven en pliats biedt aan twintig zittende on dertig staande porsonen.

Drie modules Kunfien samengekoppeld worden. en zodanig ruimte birden aan. 150
rnlz1gors.A1n boord bevindt er zich geen enkele bédieningsngent. Tk VoRT -
tuig staat in Iud10v1suele varbinding met de contrale kontrolepdst.én.
ontvangt v1nda1r de bedieningsimpud¥sen die de reisweg bepalen,de snelheid
regelen,ds deuran opencn on sluiten,e.d.®Blk vorrtulg cntdekt automatisch
oventuele defekben dankzij een dubbel of Zﬁlfs drievoudig veilligh~ids—
systeen.De snelheid badraagt gemiddeld 25 4 30 kilometer per wir met oen
topsnolheid van 65 km/uur De wuchttlgaen 1an-de. parrons. bedragen maximum
drie minuten.Drze perrons worden uiteraard bAwaskt door:telrvisieksmeras.
In de st~dszone is er asn-halte om de twee & vierhonderd moter,danrbuiten
om de #Zrshonderd meter.Het sanbrengen of na de spits terugn-msn v-n rijtuigen
grbeurt eveneons komputergestuurd.Ook in d~ stelplacts worden de wagentj~s
Jutomatisch binnengebracht op- hﬁt grp: stn spoor: 1fsthll“n, '"xn,ondnrhoud
herstelspoor.
Fr wordt slechts één-tarinf voor21°n met drla typrs Vervosrb-wijzen: gowonn

art mﬂnrrltt nkiarton ~n mbonnomnntnn Dr ~arste twee wordon ~utomatisch
Vbrd“”ld Wik station brschilkt over drlllhﬁkjﬂs.

Dunrnanst is »r ook hot financi®el nspekt.De Brusselse metro kost L
miljard par kilometer.De T.A.U. z0ou o~r sl~chts!600 miljorn kost~n w2~ dan
wel voor eecn Zeven Keer kldlnﬁro kapacitrit!Ds grwone exploit ti kooto-n @ -
zoud~n ongeveer gelijk zijn wwan deze von de autobus.D~ investering-u ~chiter,
nodig om dit nicuwsoortig V“TVOﬁrmlddﬂl tot 1»ven t~ breng-n,zoud-n hogrr
liggrn doan- 2l dr besparingsn die m~n op dn person~nlsuity ven zou do~n dinkzi]
de- wtomobisatin. Blijft ovarigens h~t psychologisch ~lem-nt:is da gﬂmlddnld“
r9721gnv wel-zo gennigd om vervoerd te worden in ~en onbrmand rijtuig?

1?‘n V“Tgnlljk“n Wa otk ~ven met. dn huidigs torstand t~ Nam~n.D~ wijken di~
door dh T.5.U. b~di~nd zoudsn worden hebben nu zowat &én-busdisnst. PoF uur,
of nog minder. Giat men daar’ ~on voldosnde r~izigersaanbod svirden om de
modules to vullon°whllsw;nr di~nt men t~ hopsn op ~an grori~rnd grbruik van
het 3pﬂnb1xr vervorr.Manr is danrvoor nict r~erder cen doadwork-~11jke
VhTVO(rspolltlnk nodig ~n eon dmgﬂllen promoti~ von hot 7pmnb*1r VATVONST,
OL g'\t der T.A.U. 1ls wondermiddel disnen? :

Do Lnfrfstru&tuur en de drie prototypes zoud-n mortrn k1o zijn in
1982.Mon 7ol dn zowat. '1/2 miljard bastesd Hebben aan d-. rasaarch an
ontwiklscling van dit. niruw speelgord.t~ Jun~t.In 19 84 zo ~r dn in Numen
sen net win zowat zeven kilommtnr spoonr mo~t-n anngelegd zijn. Dris mllgﬁrd
vereist, dit,wirrvan ruim twee derds voor de infrastruktuur.

Vobr dlo thum moot echber het ministerie van Wiils~ a'ngerlsgenh~den s
dat ven vnrknor aen Wanlse stad van mrer din hond~rdduiz-~nd iawon~rs uit-
grkozen hebben (lees dus Nomen) voor .de L‘Hl“ﬁ von do 1ijn.™n dezs zou doan
vi5oral moecten dienen om-hot byFt““HJnn hrt buitenland teo k' aen verkopen.
De TiAsU. zou immers,zo menen de ontwarp-rs,ook in grot- 2 Lelomaraties
kunnen dinnen als toevorging on het rreds bostaonde mntronﬂt of om bij-
zond re zone~s 70 ils huspltllnn universitaire campuss~n of luchth vons te
badirnen. . -

De grote vraag is echter of de inwoners: van Nam~n brreid zullen z1Jn hun
stad op to olforen voor de annleg van ~en systeom waarvan hst nut alles-
beh 1ve vaststaat!

C.Malisoux,Namen,nov-. ~ - 1979
on ddkum~nttins Fabrmnntal.



trampos

OM EN BIJ DE BEDRIJVEN.

UIT DE METROPOOL -'M.I.V.A.

Met ingang van maandag 10 december 1979 kan men op de trams
geeny rlttenkacrten meer. kopen, Deze maatrege. 1s genomen

o1 de reigzigers aan te zetten hun kaarten te kohdn op de~
Voorverkoopsudrcssen in_ de stad. Onze trambestuurders wordt
aldus de taak wat verlicht, doordat de tikettenplank vergen-—
voudigd wordt. De ecrste wekcn echter zullen ze wel wat kritiek
van de reizigers uoeten opvangen, want we weten hoe dat gagt
als de MIVA (of cencer welke andere maatsohapp13) e@n maatregel
neemt die de relz1rbr als onverwacht of onprettig ervi wt, dan
is dc¢ trambestuurder het 1lijdend voorwerp,:en moet hii de
slaren inkasseren die de — terecht of niet terecht- reiziger
aan de maatschappij wil toedienen. Mozd houden jongens, “en
voorQl vriendeliljk en b>"r13pend blijven, de:storm gant over!

. Met” anlﬁ vertoon hec de MIVA "hasr 10. OOO AAA-ibonnement
gevierd.. De eer viel tb beurt aan aan een-dame uit Merksem

De Burgemeestcr VA Herksém was voor de geleg rentheid naar hut
station Opera gekomen, om de prijs aan de inwoomster van zijn
gemc»nte te OVbThxﬂﬁlJen -Hij kwam - :. per fiets. e
Overigens' is ‘het merkwoardig dat de 10,000, 25,000, S0,000+ste
bezotker aan &en tentoonstelling, bocke nbeurs,=meub¢lb@urs;

of anderc manifestatie , steeds ecn dame is. Hoe dan ook,

van harte proficiat Mevrouw uit lcrkscm, en Vbbl @cnoe@bn'

. De metro-mol, d¢ stille ondcecrgrondge wbrkbr, hucft 713n
1ntgrkllxsfecst zoxat onder de kleine Ring.gevierd, Sinds.

chet: begin van zijn aktic heeft die niet vecly utllfu?ubbﬂ.

Het bebon allemanl 2on le Stenenbrug/ Noordersingel te

Borgerhout. De-eerste pijp groef hij naar de Kerkstrant.

Dadr liet hlJ zijn mcrkteken nchter, en begon opnieuw bij zijn

vertrek. Dan ging hij ond de kleine Ring door naar het

¢ :station Morckhowen. Van. dgwruit is hij .inmidde’ 7 teruggekeerd
‘met een tweede pijp. Als hij nu acnkomt in het tation-.van.

de TULNHOUTSE POORT, zal hij graven naar, het Foorpleln, een

plein dat niet meer. bestaat, en deze pl“ﬂt heet nu HOF TbR LOG

Dacr zal -hij nogmaanls kurpn,.ou dan met de tweede pijp teérug

tr karen paar de Kerkstraat. Hopelijk isfdaﬂ?-n26ﬁ£@1ﬂﬁvobrl;
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UIT DE .RTEVELDESTAD - M.I.V.G.

12 nov: Lijn 4: in de Lange Steenstrant aan de halte Sluizeken,
spoor richting Muidebrug, zijn spoorwerken begonnen, wanrbi]
spoorstaven vervangen woriden.

16 nov: PCC 27 terug in dienst na herschildering.

In de Roodborstjesstraat te Wondelgem worden groenzones
nomenteel aangepast aan de aanstaande spoorbochten voor de
verlenging van lijn 1.

19 nov: Fiatbus 680 (zware asnrijding 31 mei) wordt op dit
ogenblik in de CW van alle bruikbare elementen ontdaan.

Wat overblijft zal nadien naar de sloper worden gebracht.

- de 02 1is voor herschildering in de werkplants genomen.

22 nov: Door een foutieve stond van het wissel, reed PCC 42 van
- 1ijn21 aan de Hoveniersstrant tegen PCC 24 die 0p weg
was naar de stp. Beide rijtuigen liepen schade op, en de

24 kwam naast ce sporen te gtaan,

2% nov: Lijn 70 - 71:aan de Hofbouwlacn (Citadelpark) rankte
. ab 50 betrokken bij een zware aanrijding met een auto.
De bus ramde een vijftal geparkecrde wagens en kwam toen

tot stilstand. Lijnen 9, 70 en 71 werden-cén tijdlang omgelegd.

26 nov: De lus om de Sint- lel%fskork wordt.elnﬂeliJk VbrﬂlGUWd.
Deze lus wordt gebruikt door de korte 1ijn 4 Lubbbn
St Pietersstation en de Koornmarkt.

28 nov: ILen loshanzende rijdriad veroorzaskte ec. verwrongen

— - panto bij pceci25, in dienst op 1lijn 21. st pebeurde

om 18u. 20 adn het e¢indpunt srseniel. Tijdens: de herstellings-
werken réden de rijtuigen van 1ijn 21 naar de terminus van

1ijn 22. Na ecen klein uur konden de normale diensten worden hervea

Op de bussen: die voor opleiding van het personecl worden
gebruikt, wordt op de voorruit cen plastiekband gekleofd
van blouwe kleur, wmet witte letters ”SCHOLING"

7- dec: Ingevolge een 24uur stoking von het ADBVV werd de

. " dienst ernstig verstoord, omdat heel wat trams en

" bussen niet uitrecden. Op de drukke 1ijnen whs men na enkele uren
~de toestand volkouen wcastcrg doordat rijtuigen van nminder
~drukke 1ijnen werden ingezet. Op lijn 4 reden twee wagens van
1ijn 10, terwijl bussen van 1lijn 17 de¢ lijnen 30-31 versterkten.
In de avonduren was de toestand op de belangrijkste lijnen
bijna normﬂ(1 te noemen, doorcat in de late namiddag zeecr

Lveel dutoverkeer in -het centrum was woar te nemen. Immers Vele
mensen waren van mening dot er helemasl geen troms of busse
reden. Intussen zijn er ﬁeruchten over cen nieuwe staklng.

UT% DB HOOFDSTAD - H.I.V.B. SR

. Sédcrt juni 1979 is bus 8015, bij wijze von prosf, uitgerust
me’ een toestel voor dutomatlsohe seinbeinvloeding. Het i

toestcl gtarit op het dak van d¢ bus. Daardoor is deze bus door
stp Horen uitgeleend aan stp Delta, voor diensten op lijn 42.
Het krulspunt von de Woluwel: en en de Tervurenlann ds met dzt
doel eveneens u1tge1ust net cen sp901%1c seinvorrziening. Het
voorbijrijden van de bus zet de scinen op rood v or het .weg-
verkeer etri” de’ armsluitende tramlijnen 39 en 44, terwijl de
lichtin voor voetgangers op groen worden gesteld.
Cen geli kaurdlge VbrkgprSllChtbblﬂVlO6dlnﬂ bpstﬁat evencens
" bij de bussan in Rijsel. _ , T



Vokanticdiensten vanaf 2 juli tot eind nugustus _79.

- gech enkele wagen reeks 4000 of 9000 in dienst;

= rijtuigen 7500 .in dienst op zondag op 1lijn 58;

- 2 jul: 1. 101 alléén 7000 i.p.v. 7500, door vergissings;

- er was goen spéciale uitgifte van dienstregelingen zoals
vroeger. Wegens vele klachten zal dat niet herhaal” -orden.

Konde van Frankrijk in brussel, 7 en 8 juli 1979,

zaterdag 7 juli:-bussen in het centrum onmgelegds

-1lijn 52 beperkt tot St Denijsplein, met pendel-

bus n..ar Drogenbos.
gondag 8 juli: -1lijn 62 afgeleid naar station Schanrbeek, met
pemdelbusidienst n~ar Montgomeryplantsoeng

-1ijn 90 afgeleid van Melserplein naar station
Schacrbeek en dan naar Liedtsplein, met pendel;

-1lijn 9% door bussen uitgebaat;

-1lijn 94 tussen Louizaplein en Thomastunnel
(Vooruitgangstr.) omgelegd van Louizaplein
naar Zuid, en vercder via 1ijnen 52,55,58,62,81;

~-lijnen 18 en 32, alléén in richting stad,
omgelegd via 1lijn 103 tussen kerkhof Jette
en de Riberucourtstr.:

-1ijn 101, tussen het IJzerplein en het Ninovepl
ongeleed via 1ijn 102, langs de Ribeaucourtstr:
en Delaunaoystraat;

- buslijnen met terminus in de binnenstad
kregsen terminus op het Madouplein, en kwamen
niet binnen de kleine ring. ‘nderve Andere
termini waren Naamsept., Hallery Kunst-Wet.

Ne—vakentieperiode vanaf 27 aug.79.

Nieuwe dienstregelingen op alle 1lijnen behalve 43, 51, 57, 74,78
Deze diensten zijn identiek aan deze van juni 79.
- Op lijn <, kwonen weer 4A000-en te rijden;
- Metrolijr. 1 kreeg een versterkte dienst tot 15 treinen tijdens
de spitsuren in de weekdienst? De gondagsfrekwenti - v:=.d
12 minuten in plants van 18.

- Op 4 sept.79: nieuwe dienstregeling voor lijn 57, die als
gevolg van het beéindigen der werken asn de Van Praetbrug,
op 16 okt. nogmuals werd gewijzigd, samen met die van lijn 47.

Winterdienst vanaf 24 sepfember 7C.

- nieuwe diensten.op alle 1lijnen behalve 43 en 57;

- terugkomen van-g000-en op lijn 22, en soms ook op lijn 92;

- enkele stelplaatswijzigingen: bus 13 verzekerd door Haren
i.p.v. Molenbecek; :
lijnen 46 en 49: vroeger uit stp Brognies, nu uit Brognies
en Hareng .
1lijn 76 uit Brognies en Haren, i.p.v. Haren en Molenbeek.

- twee diensten voorzien met 7800 op lijnen 32 en 55.

- de eerste 7500, nl. de 7586 is in ombouw ges2an tot twee-
richtingswagen in Kuregem op 8 okt.79. Dat zal ongevecr
zes maand duren. De ombouwketen van de andere 7500-cn zal
wa trschijnlijk starten in februari 1980, Op dat ogenblik zal
het busbestand. van Kuregem worden overgebracht nanr de nieuwe
werkplaats van. Haren, , :

- emr $007 is verzonden na~r Paraguay op 13 juli 1979, via
Hotterdam. _

- i4ls eevolg van de onbeschikbarheid van de i puntlus van he’
W.C.-plein (Wielemans-Ceuppensplein!) namen de rijtulgen van
lijn 19 doorstreept, eindpunt ann de Bareel van 3t Gillis.
Degze rijtuigen dragen een bijplantje met die tekst.
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- Als gevolg van de werken aan de brug Belgicalaan, zijn
op 25 nov.79 de lijnen 18 cen 32 omgelegd langs 1lijn 103
tussen het Kerkhof van Jette en de Jubileumlaan.

bnkele afwijkende materieclsbenuttipgingens

27 juni 79:7119 op 103; 28 juni 79: 7811 op 1013
7095 op 18;

7811 op  55. 4 juli 79: 7814 op 14.

5 juli 79:7166 op 553 10 aug.'79: 7511 op 1035

7587 op 1033 7570 op 103.

30 aug.'79:7805 op 813 5 nov."'79: 7828 op 18.

Op 7, 8 en 9 nov.reden er 7500-en op lijn 19,van stp Molenbeek.

AUTOT'USNIEUWS,

NMVB - Luik, verdeling van het wagenpark. (Toestand 20 nov.79)
Sdmenstelllng ( totanl 220 voertuigen)

Van Hool - PFiat S.T.6: 163 Bus and Car Mercedes: 40
Jonckheere Volvo B.59, recks 4300 323

Van Hool - DAF, recks 4400: 43 Van Hool - DAF 120: 453
Jonckheere Volvo B.59, reeksen 4800,4900, 5000: .2.

Luik 5% Gilles, Fiat S.T.6: 333 -~ 3331 ~ 33%2 - 3340;

Rocourt: idem: 3338

Luik 5t Gilles: Bus and Car: 24 ‘

kocourt : Bus and Car: 16 ©BF° 1285 - 4324

Luik St CGilles: Volvo: 4359, 4362, 4363, 4364, 4890. '°°1, 4892,
+893, 4894, 4902, 1903, 4904, #4905, 506, 4916,
4917, 4935, 49%6, 4937, 5001 tot e¢n .cu 5014,

TLuik St Gilles: DAF: 5120,

Bressoux: Piat S5.T7.6: 3334 en 3337
Volvo: 4885, 1886, 4887, 41888, 4889, 4908, 4909,
4910, 4911, A912, 4913, 4914, 4915, 4938,+4939,
4940, 4941, rJL3, 4365, 1366, 4371, A372, 4373,
43574, De /942 is na eecn onveval op ovurweg te

Chénde, afgevoerd en vervangen door 4938,
Bitsingen: Fiat 5.7.6: 33303
Volvo: .535, 1337, 4339, 4367, 4369, 4370, 4926
4927, 4928, 4929, 4930, 4931, 4932, 4934.
Warzée: Fiat 5.T.6 33393
Volvo: r3.3 r3’457 ,'3/"7, r3 f9, 4351943539 4’3559
4357, 4907, 4918, 4919, 4920, 4921, 4922, 4923,
4924, 4925, . -
Lupen: Fiat S.7.6: 3335 en 5336

Volvos: 4325, 4327, 4329, 4331, 4333, 4933, 4984.
4985, 4986, 4987, 4988, 1989, 4990, 4991, 4992,
4993, 4994, 4995. Dépannage:Leyland ex ab 955.

Omal: Piat S.1.6: 3305, 3326, 5327, 35285
DiaF: 1453, 4454, /4455, 4456,5121, 5122, 5123,
5124, 5125, 5152,5153, 515 51, 5156, 5157,
5158, 5159, 5160, (5161*)5287, 1ot en met 5302.
* De 5161 is uitgcleﬂnﬂ aan de groep Namen-
Luxemburg. In vervanging kwam de 5532.

Oerle: (Oreye) Piat S.T.6: 3329s
DAF: 5409 tot en met 5420, 5481,

Wie bezgorct ons dezelfde gegevens over de andere groepen?

VAN HOOL - LIBR-KONINGSHOOIKT.

Uit de fabricken van Van Hool zijn zop-s de leatste 2uU stads-
bugsen voor Algiers vertrokken.Vroeger al zijn nog eens 300
bussen geleverd. De bussen voor “lglers voldoen aan specifieke
eisen voor Jdeze typische stad, met een wirwar van kleine en
enge straten met soms steile hellingen. Het busvervoer in
Algiers 1s intensief.
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VeBOV - KRANT - VERENIGINGSNIBUWS.

1980.

Als dit blad onze leden bereikt zijn wij volop in de eindejaars-
periode. Wij houden erasn bij deze gelegenheid U en.uw familie
onze beste wensen agn te bieden voor het nieuwe jaar. Het moge

U gegeven zijn het nieuwe jaar te doorlopen in ¢ : blakende
gezondheid en gzonder al te veel tegenslag. Met ecn glimlach

van en voor uw vrienden is veel te bereiken. Voor onze studenten
- een apparte soort past een apparte vermelding - dat ze niet

te veel mogen lijden tijdens het niet-studeren, en dat ze

goede resuliaten mogen bekomen. Zo menen wij het, en zo moet

het ons van het hart. Allemanl een REUZE 1980!

OVERZICHT 1979.

In 1¢79 meldden zich 85 nieuwe leden, e¢n verlieten 10 de VeBOV.
Aktiviteiten: 24 feb: Gent, LAlg.Ledenvergadering en rondrit;
17 maa: Bezoek Metro Antwerpen; :
5 meil: bezoek wdt Ronet;
21 jul: bezoek Brussel: Anneessens,Woluwe, Tervurc.
22 sep: VeBOV-ZEkspres naar Genk met stel 852;
27 okt: Gent met rondrit 339 en begoek wdt Merelb.
15 novs: bezoek Van Hool te Lier-Koningshookt;
L 10 - 25 nov: deelname spoorwegsalon Brussel.
LIDKa RTEN 1980.
De leden die hun bijdrage voor 1680 hebben betiald, ontvangen
hun lidkaarten op de bijeenkomst te antwerpen op 21 dec.
Wie daar niet kan zijn, wordt net het blad van januari de lid-
kaart verzonden. '

LEDENVERGADERINGEN .

Antwerpen-Metropool: 18 jan.'80: De Belpgische Spoorwegen vhdr'AC
voordracht met dia's opgeluisterd door
gastspreker dhr Hesselinch uit Vlissingen.
aanvang 20 uur.

Brussel-Hoofdstad: 11 jan. 20 u. praatavond. I-.ktuur en
dia-projektor ter beschikking.
Limburg - Kempen: 2 jan: 19u.30: Prankrijk in de kijker;

6 feb: 19u.30: Britse museumlijnen.
STANDPUNT BV .

Het gebeurt wel eens dat het bestuur van de Vereniging ten
overstaan van bepaalde feiten of toestanden ecn stantpunt
inneent, en dat vis de VeBOV-Koerier in de openbaarheid brengt.
Wij zijn niet zo naief om te geloven dat een ingenomen stand-
punt steeds de goedkeuring van ecnieder-van ons wegdraagt.

Dat is ook geen vereiste, evenmin als U steeds de standpunten
bijtreedt van de krant die dagelijks in uw brievenbus komt.
Men kan het ons echter bezwaarlijk kwalijk nemen dat wij
eerlijk voor onge mening uitkomen, ook 2l wordt die niet door
iedercen onderschreven. Er zal wel nooit een standpunt worden
bekend gemaakt door een krant of tijdschrift dat ongenuvanceerd
door eenieder wordt onderschreven. Dan waren er ook eigenlijk
geen stendpunten meer nodig. Wij geloven echter wel dat de
overgrote meerderheid van onze lezers daar begrip voor heeft.
Dat wij bij onze besluitvorming ook wel e¢ens verschillen van
mening met andere verenigingen 1ijkt ons vanzelfsprekend,
evengzeer als wij kunnen verschillen in opvatting omtrent

de waarde en de opvatting van bv. tentoonstellingen. Dat zijn
nu eenmaal de regels van het spel in de samenleving.
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"ROCKLT 150" = IHET GLOOTSTLE SPOOLWLEGEVENEMENT VAN DE BAEUW,
In 1980 zal het precies 150 jaar geleden zijn dat op . spoor-

weglign tussen Liverpool en Manchester de ecerste geregelde
reizigers—-stoomtreindienst ter wereld werd ingereden. Deze
historische gebeurtenis luidde in felte de spoorweg-couw in,
diec het aanschijn van onze wereld drastisch zou wijzigem.

In 1829, een jaar voor de opening van de spoorlijn, werd te
Roinhill, (tussen Liverpool en Manchester) de beroemde wedstrijd
voor stoomlokomotieven gehouden, die in de spoorweggeschiedenis
bekend staat als de "Rainhill Trials". De lokomotief "Kocket"
van Stephenson behaalde de eerste prijs, woardoor de naam
Stephenson als lokomotiefbouwer voor goed bevestigd werd.

Op 24, 25 en 26 mei 1980 richt de British Rail ecn unieke
spoorwegshow "Rocket 150" in, om het hele gebeuren in herinnering
te brengen. Gedurende drie dagen gal ecn wederopvoering
gebracht worden van de Iiainhill Trials, met o.a. rijvaardige
replica's op ware grootte van enkele deelnemers aan de Trials,
in 1829. Dit spektakel zal gevolgd worden door ecn optocht

van enkele tientallen gerestaureerde stoomloks die een uit-
stekend beeld zal geven van de evolutie der traktiemiddelen

bij de Britse spoorwegen van 1830 tot nu. De optocht wordt
trouwens besloten rnet enkele van de modernste 1c¢  motieven en
treinstellen van de B.R. Langsheen de spoorlijn rden tribunes
opzericht om de vele kijlustigen uit alle werelddelen &
gelegenhelid te geven de optocht in optimale voorwearden te
kunnen volgen.,

Omdat al zo vele verenigingen een deelname asn deze manifes-
taties hebben georguniseccerd, achtten wij het niet nodig in
verenigingsverband ook nog e¢ens wat te ondernenen.

Wij raden U derhalve aan, indien U wenst de overtoch:
onderncmen, U te richten tot de vzw "Locomotion", Berkenlaan 23
2540 ~ Hove. Zij richten ecn uitstckende reis van drie dagen

in op 24, 25 en 26 mei'80 (Pinksterweekeinde).

Het vertrek geschiedt per autocar vanuit Antwerpen met stop

in Gent, en dan verder naar Calais, van waaruit de kannalover-
tocht naar Dover., Terugtocht op ma. 26 nei.

Prijs: 5700 fr. per persoon (toeslag éénpersoonskamer: 150 fr
per nacht.) De prijs omvat: alle verplaatsingen per cutocar,
kanaaolovertocht heen en terug, stoomtreinrit

Rainhill - Manchesgter en terug; de toegang tot de verschillende
stoontreincentra; de toegang tot het evenement Rocket 1503

twee overnachtingen + 2 maal ontbijt, individuele reisverzeker-
ing. Mocht de prijs van de overtocht of van het hotel drastisch
verhogen vddr meil 80, of wanneer bv. de wisselkoers van de
Pritse munt sterk zou stijgen, zal de prijs lichtjes worden
verhoogd (max. + 5%). De prijs van niddag- en avondmalen is
niet in de prijs begrepen. Wel zullen cde organisatoren in het
hotel een gezamenlijk avondmaal laten reserveren op 24 en 25
mnei, dat dan ter plaatse kan betaald worden.

INSCHLIJVINGEN kunnen gebeuren door zo spoedig mogelijk een
voorschot var . 1000 fr. te storten op rekening 4C~° 65038251-32
van locomotion, Berkenloan 23 - 2540-Hove. U mag =t volledige
bedrag c¢veneens onmiddellijk overmaken. Alleszing noet het
resterende bedrag worden overgemaskt op dezelfde rekening

voor einde jJanuari 1680. Verdere inlichtingen, liefst telefonisch
kan U bekomen op nr 031-37.28.00, toestel 1633 bij dhr Cacbergs,
tijdens de bureeluren, en op nr 031- 57.53.71 dhr Van Olmen,

ng 1%u.30, en tijdens de weekends. Het aantal deelner =

is beperkt, dus onmiddellijk handelen! Het volledige ~ro-ramma
wordt U door dhr Van Olmen, DBerkenlasn 2%, 2540-Hove, .caag
toegezonden. Veel sukses.yzTp NEGEKOMEN BERICHT OP BLZ. 16.
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OVER BOEXEN GESPLOKEN,

Van de hand van J. De Graaf versche:en bij de uitegeverij BRILL
te Leidbn, als deel 10 van de uitgeven van de N.V.B.S.:

DE LEIDSE PaARDETRAM. 16 x 24 cm, 66 bladz.

Een froai werk dat ons de handel en wandel van de paardetram

in Leiden als cen film voor de ogen 1ot afrollen.Wel niemand
van ons ‘zal nog veel kunnen vertellen over die grootse dagen
van toen, (1879 - 1911) Des te mecr kunnen wij dit werk aan onze
leden aanbevelen. Na 1971 is de tram niet verdwenen uit Lediden,
masr werd overgeschakeld op elektrische traktie. Hopelijk zal
dat nog eens een vervolg opleveren op het huidige werk.

Uit de inhoud: Leiden wordt weer groot-steeds; Tr ramplannen in
Leiden en Woerden; De oprichting van een vervoersbedrijf;

Het Trampaard; Alle begin is moellijk ; Bultenlandse inmenging;
Oncer de Union Jack; Het einde van de Havenlijn; Onder de
groen-wit-groene banen van de Rotterdamse vlags; Nog enkele
gegevens in almanakstijls; Het wagenpark van de Leidgse panrdetram;
Dienstregelingen-en tarieven.

Wij hebben het werk nog niet in voorraad, manr belangstéllenden
kunnen ons een seintje geven, wij bes+ellcn dan terstonﬁ‘

De prijs is vastgesteld op 24 gulden - 360 fr. s

Bij de uitgeverij De Alk BV - Alkmanr verschenen twee werkjes
die stilaan cen traditie krijgen. Afm. 1% x 18 cmy
geplastifieerde omslag met kleurenfoto's, elk 145 fr of 9,90 fl.
OPOORWLEGEN 1380 - Gerrit Nieuwenhuis. 112 blz.

In afwijking van de voorgeande twee Jjaar is de indelinge anders
van opzet. Daar was -een indeling in drie honfdstukker n-n de
orde. Nu is gekozen voor ecn presentatie met indeling = ur
loanden, zodat elk westeuropees land afzonderlijk naar voren
treedt. ZakelliJk wordt door de auteur de ontwikkeling in de
verschillende landen benaderd, in ecen niet opgeschroefde toon,
wat hem tot eer strekt. Talrijke foto's over een panse blad-
ziljde of twee per bladzijde verluchten de tekstt Het fotowerk
is geslaagd te noemen, waarvan er meerdere zijn van de hand van
ons 1id dhr. Y. St>enebruggen Wij kunnen het annschaffen va
dit werk aan spoorwegliefhebbers slechts 2anbevelen, zij het
dan Jdat enkele delen al achterhanld. zijn, denken wij bv. aan

de veranderde plannen van de NMBS, ellers in {dit blad besproken.
Dasr kan de auteur niets aan doen, onmdat het manuskript op

15 augustus 1s afgesloten.

TRAMS 1980 - Gerard Stoer. 112 bladsz.

D¢ inhoud van dit werk brengt ons in Nederland, Belgi®€,
West-Dulitsland, Noord-, Midden- en Juid Duitsland, Oostenrijk,
Zwitserland, Italig&, Spanje en Portugal, Frankrijk, Groot-Brit-
tani® en Skandinavig. Ten slotte ook een overzicht van de
museunaktiviteiten. We kunnen ons echter niet even lovend
uitlaten over dit werk als cver het vorige, omdet de taal -
woarin het gesteld is wel eens snoevend aandoet. e vier
Nederlendse steden met tramvervoer (Utracht bouw. een tramlijn)
krijgen 12 blz. waar dat voor de drie Belgische steden plus

de NMVB op anper vijf blz. wordt afgehaspeld. Met de-opmerking:
"Met de nflcvcring van de nieuwe trams, (NMVB - n.v.?.r.) die
bij La Brugcolise in Brugge en in Nqulles worden gebouwd om
ceen enkele taalgroep te kort te doen...." bewijst de heer Stoer
zichzelf een ondienst door osan te tonen dat hij een cniderwaerp
aensnijdtwearvan hij geen kaas gegeten heeft! Br zijn ! .aren-
boven Zeen 103 maar 105 trams besteld. Verder is de uitlating
over het feit dat 49 trams (neen 50, n.v.d.r.) voor de kustlijn
wel 1rijkelijk veel is, wel wat voorbarig. Immers heeft. de NMVB
hanr bedoelingen omtrent de frekwenties nog niet prijesgegeven.
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Antwerpen en Gent stellen het, evenals Brussel met enkele 11jn-
tjes. De afwezigheid van 7 jaar van lijn 7 orn het Tolhuis was
echt niet veraorzankt door tunnelbouw, manr die had heel andere
gronden. Het is alléén manr bepgonnen toen de tunnelbouw verder
rijden verhinlerde, manr toen was de beslissing om 1ijn 7 in te
korten tot het Groenplein al lang genomen! Ook hier wordt m.i.
de dualiteit .ntwerpen - Brussel ten onrechte asngchanld.

Van het Scheldetunnelprojekt voor trams wordt niet gerept, al
was daar op dit ogenblik wel wat ovsr te zeggen. in Gent dan!

" Voorts bestaan de plannen voor een tramlijn naasr Wondelgem
a0y steeds, overigens zonder dichter bij ecen realisatic te zZljn
cekomen." Alweer mis! Dit werk geeft ons eerder de indruk dat
wat Belgié betreft, is uitgegnran van een stijl van "Nou,

we weten het wel, en zij slikken het wel." Jammer voor de
gelocTyaardigheid, die er glleen manr.onder lijden kan,

Beide werken worden in Belpi¥ verdeeld door Heideland - Hasselt.
Wij hebben er cen acntal van besteld, en wij hopen ze in
jepnuari in het VeBOV Centrum ter uw beschikking te hebben.

DE METRORIJTUIGEN TH BRUSSEL.

Ne de nitgave van de Brusselse tramrijtuigen, volgt nu een
nitermate verzorgde verhandeling over de metrowagens. Op een
140-tal bladgzijden, verlucht =met evenveel foto's en technische
tekeningen. wordt een werkelijk volledige beschrijving gegeven
van onderwerpen zoals: de studie van de rijtuigen, de draai-

stellen, de wagenbak, remmen, elektrischr uitrusting ovee.uring,
testen ¢.d.m. Een boekje dat de algemene metroliefhe ~°  kan

aanspreken, maar dat voor de technisch geintecresseerde
rewoonweg een "must" betekent. Dit werk is te verkrijeen in
het VeBOV-Centrum aan 300 fr, of bij vergending per post
aon 335 fr. of 24 pulden.

VIIVA - TRAMFILMS.

Wij beschikken over ecn aantal films van de Miva-PCC-rijtulgen.
Dage Tilms kunt U vanafl nu bekomen in het VeBOV-Centrum

aan de prijs van 200 fr. Door de aard van het voorwerp worden
deze films niet vergonden. Mocht U belangstelling hebben en
niet in de mogelijkheid zijn een film af te halen, dan zijn
wi; bereid voor de belangstellende ecen eksenplaar te bewaren
mits de bestelling via onze rekening binnenkomt, en de bewaring
niet langer loopt dan zes maanden. Wij nenen cgeredelijk aan
¢at op die tijd iedereen de nmogelijkheid heeft zijn bestelling
af te halen. Wacht U voorzl niet te lang, de voerraad is

niet zo groot, en dergelijke zaken zijn erg in trek. Het gaat
hier om de rijtuigfilms die zijn vrijgekomen na het plaatsen
van do niecuwe filus, nu alweer een panr macnden feleden.

HOCKEY 150,

Neg net op tijd vernemen wij van de organisatoren dat de reis
nanr sngeland in Belgi® PER TLEIN zal geschieden, cn det het
vertrex niet uit Calais plaatsheeft, masr dat via OCostende
worct geres.n.

VeBOV =~ ¥ LENDER 1980.

Gran.s herinneren wij erasn dat de VeTl0V-Kalender 1¢8. T
beschikking is. Voor leden 1is de prijs 100 fr, voor niet-leden
is die bepaald op 120 fr., Voor toezending per post in binnen—
lond te vermeerderen met 20 fr, voor buiienland met 35 fr.
Neem de kans waar om vrienden en kennissen te verrassen met
eecn origineel en niet duur geschenk! Wij rekenen op U!
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